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Antecedentes e introducción 
 
Tras el análisis de campo (Lurtek, 2017) y en laboratorio (Aranburu, 2016; Aranburu et 
al., 2017) de los materiales, los resultados del estudio sobre el origen de las piedras 
molestas son concluyentes, se considera que la práctica totalidad de la masa de 
piedras molestas que afloran en el arenal de Ondarreta tienen un origen antrópico o 
exógeno al sistema litoral, y que en realidad se tratan de escombros generados por 
actividades humanas realizadas en el entorno sobre todo en los últimos 150 años 
(Etxezarreta, 2013, 2016). El resto, una ínfima fracción residual se podría 
corresponder con pequeñas piedras desprendidas y proyectadas de manera natural 
por la erosión del oleaje sobre los acantilados, las rocas sumergidas y la rasa 
intermareal. Para informarse sobre la historia del origen antrópico de los cascotes se 
puede consultar la Aranzadiana 2018. 
 
Estos materiales pétreos corresponden al entorno geológico de la bahía de La Concha 
en su mayoría y son materiales generados por la naturaleza (Aranburu, 2016; 
Aranburu et al., 2017), pero han sido extraídos de las laderas cercanas, y depositados 
en la playa (Gago, Sierra & Etxezarreta, 2017). En realidad, son exógenos a la 
formación de la playa y no tienen un origen “natural”. 
 
La base de la playa, con bolos y gravas naturales, no se ha localizado en el estudio 
realizado mediante la técnica de las calicatas (Lurtek, 2017). Estos estratos se sitúan a 
mayor profundidad y a cotas permanentemente sumergidas, pero no han podido ser 
localizados pese a alcanzar los 1,5 m en la orilla y 4 m en la zona alta de la playa. 
 

 
Figura 1. Esta figura se ha realizado tras la interpretación de las 15 secciones 

efectuadas por las zonas señaladas en la misma planta (Lurtek, 2017). 



 

2 
 

 

En diciembre de 2016, la distribución de las piedras o áridos molestos presentes en 

Ondarreta tenía a una gran acumulación en el sector occidental y central del arenal 

(zona intermareal), y una escasa presencia de cascotes en el sector oriental (Figura 

1). 

 

El principal motivo de tal distribución desigual de cascotes, podría deberse a la mayor 
recarga del material de relleno que se realizó en la zona occidental y media, con la 
ocupación del arenal para la construcción del campo de maniobras en 1873 
(Etxezarreta, 2013, 2016). 
 
La base de piedras naturales de la playa nunca ha molestado ni molestará a los 
bañistas y nunca se ha propuesto la retirada de ninguna piedra correspondiente a la 
base de la playa. La capa de escombros es finita, y si se retira hay arena limpia debajo 
(Figuras 2 y 3). 
 
Ahora en la zona alta no existen casi cascotes, con la retirada del muro de costa en 
2005 los cascotes se han desplazado y se encuentran en la zona intermareal o han 
pasado a la playa sumergida frente a Ondarreta. 
 
La zona de la playa alta o seca, la que fue ocupada y rellenada para construir el 
campo de maniobras, se está regenerando y limpiando gracias a la dinámica de la 
arena en el sistema litoral. 
 
En la actualidad todo el relleno que se está desmoronando ocupa la zona intermareal y 
la playa sumergida. En la playa alta, las calizas rojas y grises son canteadas, como 
recién extraídas de una cantera, pero a medida que se aproximan hacia la orilla y 
atraviesan la zona intermareal se van redondeando, hasta confundirse a simple vista 
con cantos rodados similares a naturales cerca de la orilla. 
 
La retirada de escombros en la playa sumergida resulta muy complicada. Los 
escombros se mueven con el vaivén del oleaje, pero cuando llegan a un punto de no 
retorno en la playa sumergida quedan fuera de la influencia del oleaje y no reaparecen 
más en la playa emergida, donde más molestias causan a los usuarios de las playas. 
 
Un estudio de Aranzadi con catas sumergidas (Sierra & Etxezarreta, 2018) demostró 
que se está produciendo un deslizamiento de dichos escombros hacia la zona central 
de la playa sumergida hasta 1-1,5 m de profundidad, por debajo de la influencia de 
mareas y al margen de corrientes, e inmóviles podrían ocupar una superficie en torno 
a los 4.114 m2, con una capa con suelos alterados de unos 30-35 cm de espesor, lo 
que equivaldría a unos 1.200 m3 de piedras molestas a extraer. 
 
Pero a la playa de Ondarreta se le tiene que ayudar en este proceso de regeneración 
natural que puede tardar varios siglos y perjudicar a su calidad ambiental. Por eso, hay 
que actuar retirando los cascotes que afloren en superficie, para impedir que los 
suelos alterados se trasladen desde la playa emergida a la playa sumergida. 
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Figura 2. Monocapa de escombros (arena-escombros-arena), y debajo más arena limpia. 

 

 
Figura 3. Triple capa de escombros (arena-escombros-arena-escombros-arena-escombros-arena), 

y debajo más arena limpia. 

 

Situación actual 
 
En 2017, se redactó el primer “Estudio de viabilidad de retirada con medios mecanicos 
de aridos gruesos en la playa de Ondarreta. Propuesta de actuación (2017-2021)”, con 
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el que se autorizó al Ayuntamiento por resolución del Servicio de Costas de Gipuzkoa, 
y a su prescripción se solicitó su renovación para el período 2021-2025. 
 
Con fecha de 22 de agosto de 2025, se ha avisado por parte del ayuntamiento de 
Donostia al equipo de Aranzadi, que tras comunicación con Gestión del Litoral del 
Gobierno Vasco, se permitía actuar para proceder a la retirada de escombros, en base 
a la solicitud de autorización para retirada de áridos gruesos de la playa de Ondarreta 
con medios mecánicos. TM Donostia-San Sebastián. 
 
Este breve informe recoge de manera resumida el conjunto de labores relacionadas 
con la retirada de piedras-escombros de la playa de Ondarreta y con las labores de 
cribado de la arena, operaciones realizadas entre junio y diciembre de 2025. En los 
anexos del informe final, se detallarán las labores de recogida de manera exhaustiva. 
Dichas labores han sido las siguientes: 
 

- Inspección “in situ” y evaluación periódica de la playa de Ondarreta a lo largo 
de las bajamares comprendidas entre el 1 de junio y 15 de diciembre de 2025. 

- Retirada del material entre el 1 de junio y 15 de diciembre de 2025. 
- Operación de cribado, para separar la arena de los escombros, para su 

posterior devolución a la playa de Ondarreta entre el 1 de junio y 15 de 
diciembre de 2025. 

 
La vigilancia ambiental de estas labores, ha corrido a cargo de Aranzadi Zientzia 
Elkartea. 
 

Actuaciones realizadas y pendientes de realizar 
 

Inspección “in situ” y evaluación periódica de la playa de Ondarreta a lo 
largo de todas sus bajamares (01-06-25 al 15-12-25) 
 
Los objetivos buscados han sido los siguientes: 

1. Conseguir que la playa de Ondarreta sea lugar de disfrute principalmente 

durante la temporada de playas. 

2. Retirar los escombros de manera eficiente, tanto en tiempo como en cantidad. 

3. Cumplir con los requisitos exigidos por el Servicio de Costas de Gipuzkoa. 

 

Aunque todos los años sea habitual realizar labores de explanación en la playa seca 
de Ondarreta a finales de mayo, para la colocación de los parasoles y los servicios 
playeros estivales, tal y como se menciona en los informes precedentes de 2023 y 
2024, en 2025 dichos trabajos también se han adelantado en torno a 10-15 días. 
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Figura 4. Situación del 20 de mayo de 2024. 

 
Si bien esta cuestión pudiera parecer irrelevante, lo cierto es que si coincide con 
mareas vivas (las primeras mareas vivas de mayo fueron durante la última semana de 
mayo, del 25 al 30 alcanzando hasta los 4,51 m en pleamar) y períodos de oleaje 
intenso en las dos semanas primaverales posteriores a la nivelación (como también ha 
ocurrido en 2023 y 2024), la explanación pretendida desaparece para el resto del 
verano. 
 
A su vez, la superficie explanada debería prolongarse en una franja de 15-20 m más 
amplia que la plataforma para la colocación de parasoles (y en toda su extensión), con 
una suave pendiente de caída continua desde el paseo de Irutxulo hacia la orilla, para 
evitar un perfil irregular reflejante en la franja intermareal que la erosiona durante el 
verano, y con un escalón por desnivel que afecta a las primeras filas de sombrillas 
más occidentales. 
 
De este modo, se pretende mantener un perfil disipativo de la franja intermareal similar 
al invernal en la orilla, evitando una erosión acelerada de la franja litoral en la playa. 
 

 
Figura 5. Situación del 5 de agosto de 2025, se observa el avance de la erosión en la franja intermareal. 

 
Asimismo, tal y como se hizo en 2024, la parcela ocupada por los parasoles se ha 
desplazado en torno a 20 m hacia el sector oriental, respecto a temporadas anteriores 
al 2024, para intentar evitar que se repitan las consecuencias de la erosión estival del 
sector occidental del arenal. 
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Cabe recordar que, a finales de julio y principios de agosto de 2023, la coincidencia de 
mareas vivas con una situación de bajas presiones al Norte, acompañada de oleaje, y 
relativamente cercana a nuestra costa, erosionó el sector occidental de playa seca del 
arenal, arrastrando miles de toneladas de arena hacia la orilla, y afectó a gran parte de 
la superficie ocupada por las sombrillas. 
 

 
Figura 6. Situación del 31 de agosto de 2023. 

 

 
Figura 7. Situación tras hacer el dique de arena el 9 de septiembre de 2025. 

 
En verano de 2025, tal y como en el período estival de 2024 también sucedió, y que 
causó el afloramiento de una cuaderna de barco (05-08-2024) y el casco de un antiguo 
pecio (04-09-2024), se ha vuelto a repetir una erosión aún más acusada del sector 
occidental, disminuyendo la cota en unos 50-55 cm más respecto al 2023, similar a lo 
acontecido en 2024 (con cotas de 90-105 cm inferiores a los perfiles de veranos 
anteriores), lo que ha provocado de nuevo incluso el descalce del zócalo de protección 
del muro del Tenis construido en 2023, así como el afloramiento de un bao o viga 
transversal estructural del casco de un barco (22-08-2025). 
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Figura 8. Sector occidental de la playa de Ondarreta (03-09-2025). 

 
La combinación de un periodo prolongado durante varias semanas en primavera de 
2025, de mareas muertas con mar en calma, ha provocado una erosión acelerada del 
sector occidental y que el afloramiento de cascotes en la franja intermareal superior de 
la playa de Ondarreta se haya adelantado también este año al mes de mayo (igual que 
en 2024). 
 

 
Figura 9. Situación del arenal tras la pleamar el 21-07-2025. 

 
Para poder retirar los áridos que aparecen en superficie, la zona de playa en torno a la 
rampa del Tenis tiene que estar con arena compactada por el flujo de las mareas, para 
que puedan entrar y salir sin problemas con la maquinaria y los camiones cargados de 
piedras. Si la arena está seca y suelta las ruedas se hunden, y no hay manera de 
retirar las piedras. 
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Por ese motivo hace falta que las mareas sean al menos parcialmente vivas, por la 
superficie de franja intermareal accesible y la necesidad de salir de una manera 
segura por la rampa con los camiones cargados de piedras. 
 
En este sentido, la bajamar nocturna prevista para la última semana de junio (del 23 al 
28 de junio, con un coeficiente de mareas que descendía hasta 0,58 m el día 27) era a 
priori la mejor de todo el mes de junio, pero no se intervino por falta de presupuesto. 
 
Las siguientes mareas astronómicas aceptables no llegarían hasta la segunda 
quincena de julio, en concreto del 23 al 29 de julio, el mes de agosto (del 10 al 14, 
coincidiendo con la Semana Grande) y la segunda quincena de agosto (del 21 al 27), 
así como la primera quincena de septiembre (del 8 al 12) y la segunda quincena del 
mismo mes (del 20 al 24), aunque la retirada de cascotes estaría siempre a merced 
del presupuesto disponible. 
 
La primera intervención de retirada de cascotes (con dos jornadas seguidas) se ha 
realizado el 25 y el 26 de agosto por la noche, y la segunda actuación el 8 de 
septiembre. 
 

 
Figura 10. El equipo de Aranzadi concretando con Serkom-Moyua la retirada (08-09-2025). 

 
La retirada de áridos de la playa se realiza siempre al ritmo de las mareas y del oleaje, 
porque conocer el estado del mar es crucial para el éxito diario en cada intervención 
en el arenal. 
 
Aunque todavía queda mucho material por retirar (en torno al 30%, siempre en teoría) 
para acabar definitivamente con las piedras molestas de origen antrópico de 
Ondarreta, lo cierto es que cada vez quedan menos áridos y están enterrados en 
capas más profundas, por lo que su afloramiento se viene retrasando año tras año. 
 
Pero se reitera que todavía falta por retirar un tercio de los áridos de la playa emergida 
(franja intermareal) y así como varios miles de toneladas más de la playa sumergida 
de manera permanente más cercana a la orilla, para solucionar de manera definitiva la 
presencia de piedras molestas en la playa de Ondarreta. 
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Figura 11. Panorámica del arenal tras la tercera retirada de cascotes (09-09-2025). 

 
En esa espera de situaciones propicias para actuar puntualmente a lo largo de junio, 
julio, agosto y septiembre, ha sido necesario realizar una monitorización e inspección 
continúa “in situ”, así como una evaluación y un seguimiento diario de la playa, para 
decidir el momento ideal de intervención para cumplir con los objetivos 
predeterminados. 
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Figuras 12-14. Panorámica del arenal antes y después de la 1ª retirada y 2ª retirada de escombros (25, 26 
y 27 de agosto de 2025). 

 
CRONOLOGÍA DEL AÑO 2025 EN EL ENTORNO 
 
El 9 de enero de 2025 se ha detectado de nuevo un gran socavón en la pared del 
muro del Tenis, que afectaba incluso al colector interior, así como un deterioro con 
socavón incluido en la rampa del Tenis. 
 
Las reparaciones del muro de costa, el colector y la rampa del Tenis se han realizado 
a mediados de enero. 
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Durante la primera semana del mes de marzo de 2025, el Departamento de 
Mantenimiento y Servicios Urbanos ha solapado, sobre la zapata de reforzamiento de 
1986, una nueva estructura de hormigón hidráulico conectado al zócalo montado en 
2023, para paliar las continuas filtraciones de agua marina a pie del muro del Tenis 
que provocan su descalce y el colapso de la infraestructura. 
 
Este espolón que sobresale de la estructura de hormigón altera la dinámica natural del 
litoral y su vórtice podría estar afectando a la ola del muro del Tenis, lo que está 
provocando quejas de los surfistas por la modificación del oleaje y su rompiente en la 
orilla (Surfrider Foundation), así como generar un potencial peligro por colisión con el 
saliente. 
 
En la segunda semana de noviembre de 2025, y tras varios días de temporal, las 
zapatas de cimentación de las escaleras occidentales se han descalzado por la 
erosión del arenal. Además, el relleno interior arenoso había desaparecido arrastrado 
por el agua marina que se colaba entre las juntas, huecos entre los bloques de la 
escollera y los socavones abiertos en los laterales de las escaleras, por lo que los 
materiales rígidos de construcción han cedido colapsando la infraestructura y 
hundiéndose todo el conjunto hacia el interior. 
 
La cantidad de escombros generados tras el derrumbe y desescombro posterior de las 
escalinatas, se deberá sumar a los inevitables cascotes producidos en la 
reconstrucción del muro del paseo, la acera peatonal y las gradas de las escaleras 
occidentales del paseo de Irutxulo. 
 
 

Dirección y seguimiento diario de la retirada de escombros 

En agosto: 25, 26. 
En septiembre: 8. 
 

Con el doble objetivo de retirar escombros de manera eficiente y de cumplir con lo 
exigido por el Servicio de Costas, se ha realizado este seguimiento que incluye: 
 

Control exhaustivo con registro fotográfico en todo momento de los 
volúmenes y pesos extraídos 
 
Se ha realizado un seguimiento “in situ” a diario y en todo momento del material 
extraído, de tal modo que se conoce de manera precisa, el lugar, momento de 
extracción-deposición en el camión-dumper, composición y traslado a Ekotrade. 
 
A partir de los datos proporcionados por la planta, se ha obtenido el volumen-peso y el 
lugar de destino, para tras previo consenso poder realizar los trasvases de arena 
recomendado por el Servicio de Costas. 
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Figuras 15-18. Control realizado para cada una de las tolvas o cazos de despedregadora o mini-retro. 

 
A continuación, se muestran los desplazamientos del tractor-despedregadora (en 
amarillo) y lugar de recogida de con miniretro y retro (en naranja): 
 

 

 
Figuras 19-21. Desplazamientos del tractor-despedregadora (en amarillo) y lugar de recogida con 

retro/miniretro (en naranja). 25, 26 de agosto y 8 de septiembre. 

 

Control exhaustivo con registro fotográfico del cribado de los materiales 
extraídos en la planta de Ekotrade para su devolución a la playa de 
Ondarreta  
Cribado: En agosto: 29, 30. En septiembre: 9. 
Devolución: En septiembre: 8, 9 y 17. 
 
El monitoreo constante se ha realizado para cumplir con las exigencias de Costas, 
relativas a que todo el material retirado de la playa se cribe en Ekotrade y se devuelva 
a la misma la arena recuperada. 
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Figuras 22-25. Proceso de cribado en Ekotrade realizado en las fechas señaladas. 

 

 
Figuras 26-31: Lugares de devolución de arena los citados días y algunos momentos. 

 
 

Incidencia: Problemas de estabilidad por descalce del muro de costa del 
Tenis (Pº Eduardo Chillida) 
 
El muro del Tenis de Ondarreta (1925) está montado sobre el colector “La Alcantarilla” 
de 1915. Al ser una infraestructura de hormigón armado antiguo, son varias las grietas 
que presenta. En consecuencia, el muro de costa no está sellado y en cada pleamar el 
agua marina se filtra entre las juntas de las paredes, alcanzando la cavidad del antiguo 
colector. Con la bajamar se revierte el proceso con la presión de la columna, el agua 
del interior del colector siempre busca una salida, y el agua marina de nuevo atraviesa 
a la inversa el muro de costa, erosionando las juntas y debilitando su estructura. 
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En los sistemas litorales, siempre que no se produzca una alteración externa 
(antrópica o natural), se tiende a una situación de equilibrio, pero ese equilibrio no es 
estático, es un equilibrio dinámico. 
 
El sustrato en el que se asienta el antiguo colector son principalmente los estratos que 
descienden desde la ladera oriental de Igeldo y en parte sedimentos de arena, 
mientras que el muro se cimenta en precario sobre arena litoral, lo que genera gran 
inestabilidad e impide su asentamiento. Se ha comprobado que en varias ocasiones el 
agua se ha filtrado por debajo de la zapata a pie de muro, arrastrando la arena de 
apoyo y descalzando la base que queda suspendida en el aire, hasta que al final por 
las tensiones de la fuerza de la gravedad los materiales de construcción ceden y se 
produce el derrumbe de parte del muro que sustenta. 
 
En las dos últimas décadas han sido al menos tres (2013, 2018 y 2023) las ocasiones 
anteriores en las que se ha producido una rotura del muro de costa del Tenis, tal y 
como se detalla en los informes de 2023 y 2024. La rampa del Tenis también se 
derrumbó en 2009 y se reparó en 2010. Cabe recordar que, la retirada en el extremo 
occidental del arenal de la cimentación de la antigua cárcel de Ondarreta y del muro 
de costa anterior (1873) se realizó en 2005. 
 
En concreto se considera necesario recordar que, el 5 de septiembre de 2023, a media 
marea y bajando, el equipo de asistencia técnica en el control y seguimiento de la 
retirada de áridos de la playa de Ondarreta, detectó la apertura de una grieta en la 
base del muro de costa del Tenis y que amenazaba la estabilidad de esta estructura. A 
la mayor brevedad, se pasó aviso de la incidencia al Departamento de Mantenimiento 
y Servicios Urbanos. 
 
Con la marea baja de primera hora de la tarde se pudieron apreciar y documentar con 
más precisión los desperfectos del muro de costa del Tenis, que presentaba una grieta 
en su base de 18 m de longitud. 
 

 
Figura 32. Vista meridional de la grieta y base del muro desplazada (05-09-2023). 
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Figura 33. Vista septentrional de la grieta (05-09-2023). 

 

 
Figura 34. Detalle de la zapata descalzada por falta de arena (05-09-2023). 

 
La dinámica del litoral en verano del 2023, sin precedentes estivales similares al 
menos en la última década, había producido una erosión en el extremo más 
occidental, alterando el perfil de la playa (más inclinado que otros veranos) y había 
desplazado grandes cantidades de arena hacia la zona oriental o Loretopea. 
 
El origen del problema era la falta de la arena de asentamiento en la base del muro, 
que había terminado por descalzar la pared de piedra y, por la fuerza de la gravedad 
los materiales habían cedido, produciendo una grieta inicial antes del posible colapso 
posterior de la estructura. La erosión del sector occidental de la playa, con traslado de 
arena hacia Loretopea, se había prolongado durante el verano de 2023. 
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Figura 35. Detalle de la erosión del sector occidental y traslado de arena hacia Loretopea (09-09-2023). 

 
A finales de septiembre de 2023, cuando las siguientes mareas vivas lo permitieron, se 
reparó la brecha abierta en el muro y se reforzaron las zapatas de cimentación, 
mediante la construcción de un zócalo o tacón en la base del muro de 60 m de 
longitud, con un metro de anchura y 1,5 m de altura. Se utilizaron 90 m³ de hormigón 
armado marino, con cemento sulforresistente y con mortero reforzado con fibras de 
polipropileno. 
 

 
Figura 36. Hormigonado en la base del muro (29-09-2023). 
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Figura 37. Encofrado preparado para hormigonado (29-09-2023). 

 

Los escombros del muro dañado se mezclan con las rocas naturales, con lo que su 
identificación posterior se complica con el paso del tiempo, y la retirada selectiva de 
cascotes tiene que realizarse de manera manual. Los arreglos del muro de costa se 
deberían reparar siempre con urgencia, para que la avería no aumente con el oleaje, 
las corrientes y las mareas, y la retirada de cascotes debería ser inmediata para que 
no se dispersen por el entorno. 
 
En verano de 2024, coincidiendo con el inicio de las mareas vivas de la cuarta semana 
de julio (22-07-2024), se inspeccionó el extremo oriental del arenal y se constató la 
necesidad de una actualización inmediata de la zapata o zócalo del muro del Tenis. 
 

 
Figura 38. Zócalo del muro del Tenis descalzado y suspendido en el aire (05-09-2024). 
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Entre la estructura del zócalo y la base del muro de costa, y los estratos de roca caliza 
que descienden desde Igeldo, hay un descalce de unos 40 m de longitud y en algún 
tramo la separación alcanza los 60-65 cm. 
 
Por fortuna, el colector interior construido en 1915 está bien apoyado sobre el lecho 
calizo, no está suspendido en el aire, pero está hueco y muy deteriorado, soportando 
todo el muro de costa (1925) que fue montado apoyado sobre esta alcantarilla. 
 

 
Figura 39. El colector interior está parcialmente apoyado sobre los estratos de roca (05-09-2024). 

 
Aprovechando las mareas vivas estivales, con coeficientes de bajamares elevados, tal 
y como se ha aconsejado reiteradamente, se debería haber montado un encofrado con 
tablones y listones de madera, e inyectar hormigón a presión en la base del muro y del 
zócalo para cerrar el hueco y evitar su desmoronamiento. 
 
Durante el verano de 2024, no se observaron grietas ni en el muro litoral ni en el 
zócalo defensivo, y aunque la arena volvió a sedimentarse en pocos meses, se 
acercaba el otoño-invierno con sus temporales y gran parte del muro estaba en peligro 
de colapso. 
 
El 9 de enero de 2025 se ha detectado de nuevo un gran socavón en la pared del 
muro del Tenis, que afectaba incluso al colector interior, así como un deterioro con 
socavón incluido en la rampa del Tenis. Las reparaciones del muro de costa, el 
colector y la rampa del Tenis se han realizado a mediados de enero. 
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Figura 40. Socavón en el muro de costa, con afección al colector interno (09-01-2025). 

 

 
Figura 41. Rampa del Tenis afectada con un socavón (09-01-2025). 
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Figura 42. Montaje del encofrado para posterior hormigonado (16-01-2025). 

 
En la Figura 43 se apreciaba un socavón de 35x25 cm en el lateral de la escalera de 
piedra occidental. 
 

 
Figura 43. Depósito de materiales al pie de las escaleras occidentales (16-01-2025). 
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Figura 44. Hormigonado del muro de costa, con sellado del colector (17-01-2025). 

 
Las zapatas de cimentación de la base del muro de costa del Tenis están compuestas 
por argamasa o mortero de cal hidráulica, que es un término general para una 
variedad de cal distinta del óxido de calcio (cal viva), que fragua por hidratación y está 
compuesta de silicato de calcio y aluminato de calcio, compuestos que endurecen en 
contacto con el agua. La cal hidráulica proporciona un fraguado inicial más rápido y 
una mayor resistencia a la comprensión que la cal aérea, y fragua en condiciones más 
extremas, incluso bajo el agua. El calcio reacciona en el horno de cal con los 
minerales arcillosos, para producir silicatos que permiten que parte de la cal fragüe por 
hidratación. 
 
El deterioro de la cimentación de la base del muro litoral propició la necesidad de un 
aporte de una amalgama de mortero con hormigón armado marino para su 
consolidación, y para evitar así el probable colapso futuro de la infraestructura. 
 
En 1986, el Ayuntamiento contrató las obras de relleno de un tramo de la regata de 
Los Juncales (2° fase), zona del paseo del Tenis, adjudicada a excavaciones y 
transportes ORSA S.L. (https://www.donostia.eus). 
 
El reforzamiento se realizó mediante el aporte de una capa gruesa de hormigón 
armado marino en la base del muro del Tenis, vertida directamente sobre la superficie 
rocosa litoral en un tramo de unos 100 m de longitud (con 30-60 cm de espesor y 1-2 
m de anchura), y sin realizar un encofrado previo (amorfa o sin moldeado), para 
intentar paliar los continuos descalces que por colapso hacían peligrar la integridad de 
la infraestructura.  
 

https://www.donostia.eus/Presidencia/ArchivoGeneralP.nsf/vListadoId/2BA15E96336517FAC12580DB003972AB?OpenDocument&sf=2&id=C671670315425&idioma=cas
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Figura 45. Refuerzo de la base del muro del Tenis de 1986 (03-03-2025). 

 
Durante la primera semana del mes de marzo de 2025, y aprovechando las mareal 
vivas con coeficientes elevados que en bajamares diurnas alcanzaban hasta 0,31 m, el 
Departamento de Mantenimiento y Servicios Urbanos ha solapado, sobre la zapata de 
reforzamiento de 1986, una nueva estructura de hormigón hidráulico (10 m de longitud, 
2 m de anchura y 1 m de espesor) conectado al zócalo montado en 2023, para paliar 
las continuas filtraciones de agua marina a pie del muro del Tenis que provocan su 
descalce y el colapso de la infraestructura. 
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Figura 46. Montaje del encofrado al pie de muro (03-03-2025). 

 

 
Figura 47. Panorámica de impacto visual de la nueva estructura (19-03.2025). 
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Figura 48. Comparativa panorámica del antiguo (1986) y del nuevo reforzamiento (29-04-2025). 

 

 
Figura 49. La nueva estructura sobresale respecto a las anteriores (29-04-2025). 
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Figura 50. La nueva estructura se ha convertido en multifuncional (29-04-2025). 

 
El espolón que sobresale de la estructura de hormigón altera la dinámica natural del 
litoral y su vórtice podría estar afectando a la ola del muro del Tenis, lo que está 
provocando quejas de los surfistas por la modificación del oleaje y su rompiente en la 
orilla, así como generar un potencial peligro por colisión con el saliente. 
 
El actual dique o rompeolas “El Pasillo”, construido en 1916 en un intento de cerrar la 
bocana occidental de la bahía de La Concha, parte por el medio los estratos naturales 
de la plataforma de abrasión y altera la dinámica natural del litoral. La ola u onda 
corredera del Tenis se forma en la misma punta del Peine del Viento y se desliza hacia 
la orilla apoyada sobre el muro de costa. 
 
El rompeolas retiene la energía cinética, eleva la masa de agua y la transforma en una 
ola recargada con energía potencial gravitatoria, más peligrosa, y que además retrasa 
su rompiente en unos 50 m, acercando su peligro a la Rampa del Tenis contra la que 
impacta con más virulencia, generando incluso su derrumbe (2009). 
 
En este sentido y en la medida de lo posible, se debería analizar y replantear la 
posibilidad de restaurar a su estado natural la entrada original del oleaje y las 
corrientes marinas a través de la rasa intermareal de Ondarreta, demoliendo las 
infraestructuras innecesarias que alteran la dinámica del litoral. 
 



 

26 
 

 
Figura 51. Muro de costa del Tenis deteriorado (14-03-2025). 

 
El muro de costa del Tenis presenta varios tramos con la estructura deteriorada, cuya 
reparación sería siempre urgente para evitar el avance de los daños y el colapso de 
toda la infraestructura (Figuras 51-54). Tanto por parte del equipo de Aranzadi, como 
por la Guardia Municipal, se han realizado varias incidencias por anomalías al 
respecto. 
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Figura 52. Tablestacas o placas de pilotaje de acero laminado aflorando del arenal (22-08-2025). 

 

 
Figura 53. Las tablestacas al descubierto y el zócalo del muro descalzado (22-08-2025). 
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Figura 54. El zócalo a pie de muro del Tenis se mantiene descalzado en los meses estivales (22-08-

2025). 

 
En la segunda quincena de agosto, la erosión del sector occidental del arenal de 
Ondarreta ha sido extrema, aflorando los estratos naturales que descienden desde la 
ladera de Igeldo, descalzando el zócalo del muro construido en 2023 y asomando en 
su base las tablestacas o placas de pilotaje de acero laminado de la cimentación de la 
rampa del Tenis (2010). 
 
Durante el verano de 2025, no se han observado grietas ni en el muro litoral ni en el 
zócalo defensivo, y aunque la arena volverá a sedimentarse en pocos meses, se 
acerca el otoño-invierno con sus temporales y gran parte del muro está en peligro de 
colapso. 
 

Incidencia: colapso del muro de costa del paseo de Irutxulo  
 
A finales de octubre de 2023, la entrada de la borrasca Ciarán, combinada con 
pleamares astronómicas de hasta 4,62 m, produjeron una erosión extrema del tercio 
occidental de la playa de Ondarreta, que afectó incluso a la playa seca y provocó el 
descalce de las zapatas del muro de costa del paseo Irutxulo (1925), contiguo a los 
jardines de Ondarreta. Como en verano, las corrientes marinas trasladaron en pocos 
días miles de toneladas de arena desde el sector occidental hacia el extremo oriental 
cercano a Loretopea (Pico del Loro). 
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Figura 55. Tramo del muro de costa del paseo de Irutxulo afectado por el colapso de la infraestructura 

(31-10-2023). 

 

 
Figura 56. Vista oriental de la escollera eventual del paseo de Irutxulo (11-12-2023). 

 
El sustrato en el que se cimienta el muro de costa del paseo de Irutxulo es de arena 
litoral, lo que genera gran inestabilidad y complica su asentamiento íntegro sobre un 
soporte sólido. Se ha comprobado que en varias ocasiones el agua marina se ha 
colado por debajo de la zapata a pie de muro, tanto del muro del Tenis como en esta 
ocasión del paseo de Irutxulo, arrastrando la arena de apoyo y descalzando la base 
que queda suspendida en el aire, hasta que al final por las tensiones de la fuerza de la 
gravedad los materiales de construcción ceden y se produce el colapso de la 
cimentación del muro de costa. 
 
A su vez, el desplome de la cimentación hasta el nuevo apoyo a un nivel de unos 35-
40 cm inferior, abrió una grieta en la misma base de la pared del muro de mampostería 
de piedras calizas, con la denominación “Negro Markina”, canteadas con forma 
semihexagonal, y procedentes de las canteras del municipio de Markina (Bizkaia). La 
apertura inferior en la unión del muro con la zapata facilitó una salida a la arena de 
relleno del trasdós, dejando parcialmente hueca la bóveda que sustentaba toda la 
estructura del paseo, y lo que además sumado a la presión por el impacto del oleaje 
del temporal, provocó el colapso del muro del paseo hacia el interior de la 
infraestructura litoral. 
 
Durante el mes de noviembre de 2023, se completó una reparación de urgencia con el 
montaje de una escollera de piedras amorfas grandes para estabilizar el paseo 
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ahuecado, se retiró el resto de la pared afectada hacia la escalera de piedra situada a 
la altura de los aseos más occidentales y se protegió la zapata del pie de muro con la 
prolongación de la escollera hasta el arenal (unos 25 m de longitud en total). 
 
Se estaba a la espera de redactar un proyecto de ejecución y redactar una licitación 
para la obra de reparación definitiva del tramo de infraestructura afectada, así como la 
retirada de todas las piedras relacionadas con la escollera eventual montada de 
urgencia. 
 

 
Figura 57. Vista occidental de la escollera eventual del paseo de Irutxulo (11-12-2023). 

 

 
Figura 58. El relleno de arena bajo el paseo ha desaparecido, el paseo no está asentado y está 

suspendido en el aire (22-10-2024). 

 
La reparación provisional del muro del paseo de Irutxulo se mostraba inestable, el 
relleno de arena que existía bajo el paseo se lo había tragado rápidamente el mar, el 
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paseo no estaba asentado porque se mantenía suspendido en el aire, por lo que 
existía un riesgo inminente de colapso de la infraestructura. Además, varias de las 
piedras de la escollera se habían desplazado con el oleaje, e incluso algunos bloques 
habían sido arrastrados a más de 25 m de distancia de su punto de origen, 
encontrándose semienterrados y dispersos por el arenal, complicando así su futura 
retirada. 
 

 
Figura 59. Varias de las piedras de la escollera se han desplazado con el oleaje, y se encuentran 

dispersas por el arenal (22-10-2024). 

 
Los arreglos del muro de costa se deberían reparar siempre con urgencia, para que la 
avería no aumente con el oleaje, las corrientes y las mareas, y la retirada de cascotes 
debería ser inmediata para que no se dispersen por el entorno. En caso contrario los 
escombros del muro dañado se mezclan con las rocas naturales, con lo que su 
identificación posterior se complica con el paso del tiempo, y la retirada selectiva de 
cascotes tiene que realizarse de manera manual. 
 
El 12 de diciembre de 2024 se realizaron unos nuevos arreglos en la escollera, 
recolocando los bloques de piedra que los temporales marinos habían desplazado, 
hasta el punto de perder su función de protección del paseo y su relleno interior 
arenoso. 
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Figura 60. Retroexcavadora partiendo bloques para encajar en la escollera (12-12-2025). 

 
El 5 de junio de 2025 la Guardia Municipal ha realizado una incidencia de anomalía en 
la vía pública, describiendo la situación precaria en la que se encontraba la escalera 
de piedra más accidental de la playa de Ondarreta e indicando que era urgente 
proceder a su reparación para evitar el colapso de toda la infraestructura, pero la 
reclamación nunca ha sido atendida. 
 

 
Figura 61. Lateral de las escaleras occidentales con un socavón de 120x25 cm (05-06-2025). 
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Figura 62. Muro de costa con varios desperfectos (06-05-2025). 

 
En la segunda semana de noviembre de 2025, y tras varios días de temporal, las 
zapatas de cimentación de las escaleras occidentales se han descalzado por la 
erosión del arenal. Además, el relleno interior arenoso había desaparecido arrastrado 
por el agua marina que se colaba entre las juntas, huecos entre los bloques de la 
escollera y los socavones abiertos en los laterales de las escaleras, por lo que los 
materiales rígidos de construcción han cedido colapsando la infraestructura y 
hundiéndose todo el conjunto hacia el interior. 
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Figura 63. Escaleras occidentales colapsadas (11-11-2025). 

 

 
Figura 64. El relleno interior de toda la infraestructura era arena litoral (11-11-2025). 
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Figura 65. Se ha procedido a la demolición de la escalera occidental (14-11-2025). 

 

 
Figura 66. Vista oriental de la escalera demolida (14-11-2025). 

 



 

36 
 

 
Figura 67. La pinza selecciona materiales para su extracción (14-11-2025). 

 

 
Figura 68. Acopio de materiales para su extracción a la planta de RCD’s (14-11-2025). 

 
Las escaleras y el muro sufrieron muchos daños con el último temporal. La junta de 
gobierno local de Donostia, por procedimiento de urgencia, ha aprobado el 18 de 
noviembre que se repare el paseo de Irutxulo (Ondarreta) de manera que pueda estar 
listo antes del verano de 2026, según ha anunciado el alcalde de Donostia. El coste 
será de 2,5 millones de euros (www.donostitik.com). 
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La Junta ha declarado la emergencia de las actuaciones que se recoge en el informe 
del director de Mantenimiento y Servicios Urbanos de 14 de noviembre de 2025, y ha 
ordenado la ejecución de las obras contenidas en el proyecto de reconstrucción de la 
acera y muro de contención en un tramo del paseo de Irutxulo. 
 
Los trabajos han sido adjudicados a la empresa Construcciones Moyua S.L. 
 

 
Figura 69. Paseo de Irutxulo en obras (08-12-2025). 
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Figura 70. Retroexcavadoras montando una protección de la zona acotada por las obras (08-12-2025). 

 

 
Figura 71. Tablestacas o placas de pilotaje de acero laminado preparadas para su montaje (08-12-2025). 
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Figura 72. Retroexcavadoras trabajando cuando la marea lo permitía (08-12-2025). 

 

 
Figura 73. Las tablestacas son la alternativa a los acopios de arena infructuosos (12-12-2025). 
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Figura 74. Las tablestacas se clavan en la arena a 3 m de profundidad (08-12-2025). 

 

Incidencia: Afloramiento de estructuras correspondientes a dos barcos 
antiguos 
 
La eliminación progresiva de los escombros, vertidos tras la demolición de la cárcel de 
Ondarreta (1949), y el descenso estival del nivel de la arena en torno a 1 m en el 
extremo occidental del arenal, ha permitido el afloramiento de sendas estructuras 
lígneas o de madera, y que permanecían desde hace siglos enterradas en la arena. 
 
Cuaderna o costilla estructural del casco de un barco 
 
El monitoreo o seguimiento diario del estado del arenal de Ondarreta facilitó al equipo 
de Aranzadi Z.E. localizar el 5 de agosto de 2024 una estructura de madera que 
parecía ser una costilla estructural correspondiente al casco de un barco. 
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Figura 75. Cuaderna o costilla de barco aflorando en el arenal (05-08-2024). 

 
Se solicitó in situ y de urgencia asesoramiento al arqueólogo Alfredo Moraza, del 
Departamento de Arqueología Histórica de Aranzadi, quien a través de unas 
fotografías confirmó que correspondía con una cuaderna de barco antiguo y se 
encargó de inmediato de pasar aviso a Mertxe Urteaga, técnica arqueóloga del 
Servicio de Patrimonio Histórico de la Diputación Foral de Gipuzkoa. 
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Figura 76. Cuaderna de 3,60 m de longitud (05-08-2024). 

 
La cuaderna tiene 3,60 m de longitud, y su extremo inferior parece estar parcialmente 
desgarrado, quizá por algún accidente producido al atravesar el arrecife rocoso de la 
bocana occidental de la bahía de La Concha. Se tiene constancia que otros pecios 
hundidos en la Bahía sufrieron accidentes similares en esta entrada “falsa” a la Bahía. 
 
Esta cuaderna por su tamaño parece corresponder con parte de la estructura del 
casco de un barco de vela con calado evidente, del tipo de la Nao San Juan del siglo 
XVI (o similar). 
 
La pieza se retiró del arenal el 8 de agosto de 2024, con la ayuda de un camión grúa, 
para su traslado al centro de Colecciones Patrimoniales Gordailua (Irún). La cuaderna 
será sometida, primero, a un proceso de limpieza superficial y posteriormente será 
introducida en una piscina de agua dulce donde se mantendrá durante mucho tiempo 
para extraerle la sal y tratar de que no se descomponga más. La pieza está saturada 
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de agua y sal. Este último componente cristaliza y rompe las fibras de la madera por lo 
que es preciso eliminarlo poco a poco. Por ello, se sumergirá durante mucho tiempo 
en agua dulce. 
 
Una vez superada esta fase se analizará el tipo de madera y se estudiará la huella 
instrumental realizada para tallar la cuaderna, lo que dará indicaciones sobre su 
cronología. Finalmente, se someterá a la prueba de dendrocronología, análisis del 
número de anillos en la sección, para poder datar con más precisión el momento de la 
construcción de la embarcación. El conjunto de la investigación podría prolongarse 
entre 2 y 4 años. 
 
Bao o viga transversal estructural del casco de un barco. 
 
El equipo de Aranzadi dedicado al seguimiento de la retirada de piedras de Ondarreta, 
ha localizado el 22 de agosto de 2025 una viga de madera de unos 7 m de longitud, 
que afloraba parcialmente del arenal. Comunicado el nuevo descubrimiento al 
arqueólogo Alfredo Moraza, del Departamento de Arqueología Histórica de Aranzadi, 
quien a través de unas fotografías ha confirmado que correspondía con una pieza 
estructural de un barco antiguo, y se ha encargado de inmediato de pasar aviso a 
Mertxe Urteaga, técnica arqueóloga del Servicio de Patrimonio Histórico de la 
Diputación Foral de Gipuzkoa, quien ha informado que tenían conocimiento de la 
aparición de una estructura similar desde el mes de julio. 
 

 
Figura 77. Bao aflorando entre la arena y los cascotes, y semisumergido en el mar (22-08-2025). 
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Figura 78. La viga transversal estructural presentaba restos de al menos un orificio de anclaje (23-08-

2025). 
 

En un barco de madera, el bao es una viga transversal que une los costados del casco 
y sirve de apoyo a la cubierta. 
La función principal de un bao sería: 

- Sostener la cubierta: es el elemento estructural sobre el que descansan las 
tablas o planchas de cubierta. 

- Refuerzo transversal del casco: ayuda a mantener la forma del barco evitando 
que los costados se acerquen o separen, 

- Distribución de cargas: reparte el peso y los esfuerzos que actúan sobre la 
cubierta hacia las estructuras laterales. 

La ubicación sería: 
- Se sitúa transversalmente, apoyado en las cuadernas o encastrado en ellas. 
- Forma parte del sistema estructural superior del casco. 

 
El 8 de septiembre por la mañana, tras haber permanecido la pieza durante dos 
semanas sumergida por las mareas muertas, se ha comprobado que el mar la había 
trasladado unos pocos metros y que incluso había rotado sobre su propio eje. 
 
El 8 de septiembre por la noche, mientras se realizaban las labores de retirada de 
cascotes del arenal, el concejal Carlos García ha localizado el madero entre el oleaje 
de la orilla, alejado unos 170 m hacia Este del punto original de partida. 
 
Se ha considerado una única opción posible, rescatar esta viga de madera y extraerla 
del arenal para evitar su pérdida irremediable arrastrada por el oleaje y las corrientes 
marinas. El madero se ha recuperado de la misma orilla mediante una retroexcavadora 
con cazo de limpieza hidráulico, para con sumo cuidado depositarlo en el tramo 
peatonal del lateral de las pistas cubiertas del Tenis (R.C.T.S.S.), donde sería más 
sencillo su manejo y traslado posterior hasta el depósito foral Gordailua, el centro de 
Colecciones Patrimoniales de bienes muebles de Gipuzkoa (Irún). 



 

45 
 

 

 
Figura 79. Instante en el que la retroexcavadora rescata la viga estructural (08-09-2025). 

 

 
Figura 80. Bao depositado para su posterior traslado a Gordailua (09-09-2025). 
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Figura 81. Extremo de la viga estructural con dos orificios posibles de anclaje (09-09-2025). 

 

 
Figura 82. Extremo del bao o la viga estructural quebrado (09-09-2025). 

 
Este bao se corresponde con la cuaderna encontrada en 2024, y el barco al que 
posiblemente pertenecían, en dimensiones, es muy probable que fuese similar o 
incluso algo mayor que la Nao San Juan (1563). 
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Figura 83. Cuaderna o costilla de barco aflorando en el arenal (05-08-2024). 

 

 
Figura 84. Estructura interna de la réplica del casco de la Nao San Juan (1563) en Albaola. 

(https://es.wikipedia.org) 

 
Pecio varado en la franja intermareal 
 
El 4 de septiembre de 2024 el equipo técnico de Aranzadi Z.E. recibió aviso de un 
particular conocido del afloramiento de una estructura lineal de madera de unos 9 
metros de longitud, que podría corresponder con parte de algún pecio varado y que 
aún casi en su totalidad permanecía enterrado en la arena. 

https://es.wikipedia.org/
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Figura 85. Estructura lineal de madera aflorando en el arenal (04-09-2024). 

 
Se solicitó asesoramiento al arqueólogo Alfredo Moraza, del Departamento de 
Arqueología Histórica de Aranzadi, quien a través de unas fotografías confirmó que 
podría corresponder con el casco de un barco antiguo y quien, a su vez, se ha 
encargado de inmediato de pasar aviso a Mertxe Urteaga, técnica arqueóloga del 
Servicio de Patrimonio Histórico de la Diputación Foral de Gipuzkoa, la cual se 
presentó en la playa antes de que con la subida de la marea quedase sumergido el 
hallazgo arqueológico. Se le informó in situ que también se habían encontrado varias 
piezas de mineral de hierro en el perímetro cercano al naufragio. 
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Figura 86. Bloque de mineral de hierro en la franja intermareal (04-09-2024). 

 
La embarcación se corresponde con un velero medieval, aunque también podría haber 
estado acompañado por la navegación a remos. Un barco rápido y ligero, que podría 
haber realizado rutas por el litoral del Golfo de Bizkaia, e incluso haber transportado 
vino, textiles u otras mercancías. 
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Figura 87. Casco del barco con tracas montadas al tingladillo (18-09-2024). 

 
El pecio descubierto es un velero del siglo XV, de 14 m de eslora, con las tracas o 
tablas del casco montadas al tingladillo y forro interior. La embarcación trasportaba 
mineral de hierro (proveniente de Bizkaia) y, con una muestra de roble obtenida de 
una traca del casco, se ha datado por dendrocronología el último anillo de crecimiento 
presente en el año 1425. 
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Figura 88. La proa del pecio varado en la arena (22-09-2024). 

 
La técnica arqueóloga del Servicio de Patrimonio Histórico de la Diputación Foral de 
Gipuzkoa no considera conveniente extraer el pecio del arenal, quedará cubierto por 
una lona y sacos de plástico rellenos de arena, porque en su opinión no hay un sitio 
que garantice mejor su conservación que aquel en el que quedó varado hace 600 
años. Además, los tratamientos de conservación son muy complejos, costosos y no 
ofrecen garantías de estabilidad al 100%. 
 
El 10 de septiembre de 2025 se han aportado unas dos decenas más de sacos 
rellenos de arena sobre el pecio, para evitar su deterioro durante el invierno, lo que ha 
motivado varias quejas de los bañistas y ciudadanía en general, que no consideran 
acertada la medida perpetua de conservación que propone el Departamento de 
Cultura de la Diputación Foral de Gipuzkoa. 
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Figura 89. Los sacos de arena causan impacto visual en el medio (13-09-2025). 

 

 
Figura 90. Los sacos de arena producen una imagen deplorable de Ondarreta (13-09-2025). 

 



 

53 
 

 
Figura 91. Los sacos de arena son visibles desde el paseo en cualquier estación del año (23-09-2025). 

 
Se desconoce el impacto ambiental que pueda provocar en el medio ambiente, por 
presencia de microplásticos, la protección permanente hasta su degradación de lonas 
plásticas y más de un centenar de sacos de plástico rellenos con arena, en un área 
con influencia intermareal, en plena rompiente del oleaje y con corrientes litorales que 
remueven a diario el sedimento arenoso. Asimismo, el vórtice o turbulencias que 
provocan podría estar acelerando la erosión occidental del arenal. 
 

Otros controles e incidencias 
 
La Dirección de esta obra y la vigilancia ambiental ejercida por Aranzadi Zientzia 
Elkartea, han velado en todo momento, para que no se vertieran residuos ni elementos 
contaminantes a las aguas, adoptando para ello las medidas preventivas y correctoras, 
con el objeto de impedir cualquier tipo de vertido a los bienes, no sólo del DPMT, sino 
también del material que ha sido devuelto a dicho medio. 
 

 
Figura 92. Reservado para tractor y despedregadora y retro auxiliar. 
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Se han supervisado de manera continua las medidas de seguridad necesarias, con el 
fin de evitar cualquier incidencia que pudiera afectar negativamente o causar perjuicios 
directos al propio DPMT, a los usuarios de éste o a cualquier otro tercero. Se ha 
cuidado de que nunca se obstaculizaran los accesos a la zona afectada por la 
servidumbre de tránsito y de que terminada la actuación/ocupación autorizada, se 
retirara con inmediatez y fuera del dominio público: la maquinaria, instalaciones 
desmontables, materiales o elementos utilizados en obra. 
 
Asimismo, se ha permitido en todo momento la supervisión a cualquiera de los 
vigilantes de la costa o personal técnico del Servicio Provincial de Costas de Gipuzkoa 
y la Dirección de obra y Aranzadi Zientzia Elkartea, han tenido cuidado en evitar 
cualquier tipo de accidentes hacia los usuarios de la playa u otras zonas del DPMT, 
con el fin de evitar daños y perjuicios personales y/o materiales. 
 
Desde principios de enero de 2025, se ha venido observando una disposición anómala 
de los cascotes con tamaño superior a los 25 cm de diámetro. 
 
Tras varias semanas de monitorización exhaustiva de esta incidencia, se ha 
observado que, una de las personas que utilizaba el detector de metales se dedicaba 
a diario a retirar a mano los cascotes de mayor tamaño que afloraban en la franja 
intermareal, para desplazarlos y depositarlos en la playa seca cerca del límite con la 
franja intermareal. 
 
Se le ha preguntado por el motivo de realizar dicha maniobra, y ha confesado que lo 
hacía para que no le molestaran al pasar el detector de metales, y ha indicado que no 
era consciente de las molestias que está causando por la imposibilidad de la recogida 
mecánica posterior, así como que no volvería a repetirlo. 
 

 
Figuras 93-94. Disposición anómala de cascotes. 

 

Campaña de información y divulgación 
(Desde el 1 de junio hasta el 30 de septiembre de 2025). 

 
Antecedentes históricos propios relacionados con la playa de Ondarreta 
 
A lo largo de los días de trabajo de recogida, en torno a 25 usuarios de la playa, tanto 
en grupo como individualmente, se les ha explicado los antecedentes históricos del 
lugar. 
 

Labores de retirada de escombros y “modus operandi” 
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A todos ellos a su vez, se les ha explicado el “modus operandi” de esta actuación, sin 
olvidar otros aspectos relacionados con la dinámica o no de la playa de Ondarreta. 
 

Atención a los medios de comunicación 
 
Durante este cuatrimestre, se ha atendido a los medios de comunicación en 9 
ocasiones. 
 

 
Figura 95. Atención in situ a los medios de comunicación (25-08-2025). 

 

Resumen de lo estimado y realizado en cifras 
 
Como consecuencia del método de recogida, y gracias a la autorización concedida por 
Gestión del Litoral, las labores de retirada de piedras-escombros arrojan estos datos:  
 

Resultado final para agosto y septiembre (2025) 
 
3 sesiones de recogida-seguimiento, 3 sesiones completas de cribado y 3 de 
devolución de arena. 
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El registro fotográfico de los trabajos de estos meses contiene 351 fotografías, que en 
el documento final se mostrará y que incluye la totalidad de volcados al camión-
dumper. También contiene las fotos del seguimiento del proceso de cribado. 
 
Se ha cartografiado la procedencia de cada uno de los dumpers gracias al seguimiento 
con GPS y así se ha podido devolver la arena a su lugar de extracción. 
 
Total de material recogido 
 
466,40t, a partir de 35 camiones-dumper, procedente de tolvas y cazos. Cada uno de 
los camiones-dumper, se han dirigido a dicha planta a depositar el material. 
 
Total de material de arena devuelto a la playa 
 
113,1t en 8 camiones.  
 
En definitiva, del 1 de junio al 30 de septiembre de 2025 que corresponde con la 
temporada de baños, se han recogido 466,40t. El cribado y devolución de la arena 
suma a 30 de septiembre un total de 113,1t. El total de escombro neto extraído de 
la playa de Ondarreta ha sido de 353,30t en 2025. 
 
Todos estos escombros se han eliminado con la pertinente autorización para la 
retirada de áridos de origen antrópico con medios mecánicos remitida por Gestión del 
Litoral e informado el Servicio Provincial de Costas de Gipuzkoa. 
 

Actuaciones realizadas en Ondarreta 
 
La resolución autorizando la retirada mecánica de áridos gruesos, ha permitido 
recoger y llevar a Ekotrade: 
 

2016 2017 2018-2019 2019-2020 2020-2021 2021-2022 2022-2023 2023-2024 2024-2025 2025 
Escombro

+ 
arena 

Escombro
+ 

arena 

Escombro
+ 

arena 

Escombro
+ 

arena 

Escombro
+ 

arena 

Escombro
+ 

arena 

Escombro
+ 

arena 

Escombro
+ 

arena 

Escombro
+ 

arena 

Escombro
+ 

arena 
249,200t 2449,140t 3039,88t 5002,22t 3585,88t 3765,73t 518,39t 472,65t 1005,85t 466,40t 

Arena Arena Arena Arena Arena Arena Arena Arena Arena Arena 
0t 431,940t 697,49t 1992,60t 875,07t 1502,54t 64,78t 169,2t 403,1t 113,1t 

Escombro Escombro Escombro Escombro Escombro Escombro Escombro Escombro Escombro Escombro 
249,24t 2025,28t 2342,39t 3009,62t 2710,81t 2263,19t 453,61t-Xt 303,45t 602,75t 353,30t 

SESIONES 
RECOGIDA 

 
36 

 

 
 
 

Containers 
7m3: 31 

 

 
 

SESIONES 

CRIBADO: 
1 

ARENA 

DEVUELTA 
 

1container 

7m3 

SESIONES 
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7+25 

 

 
 
 

Containers 
7m3: 

65+182 

 
 

SESIONES 

CRIBADO: 
3 

ARENA 

DEVUELTA 
 

6 container 

7m3 

SESIONES 
RECOGIDA 

Desped: 59 
Limpiapl: 1 
Miniretro: 5 

Total: 60 
 
 

Containers 
7m3:94 
Camión 

dumper: 59 
 

SESIONES 

CRIBADO: 
4 

ARENA 

DEVUELTA 
 

Camión 

dumper: 51 

SESIONES 
RECOGIDA 

Desped: 46 
Limpiapl: 5 
Miniretro:32 

Total: 80 
 
 

Containers 
7m3:16 
Camión 

dumper 318 
 

SESIONES 

CRIBADO: 
6 

ARENA 

DEVUELTA 
 

Camión 

dumper131 

SESIONES 
RECOGIDA 

Desped: 20 
Limpiapl: 0 
Miniretro:33 

Total: 53 
 
 

Containers  
7m3: 0 

Camión-

dumper 202 
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10 

ARENA 

DEVUELTA 
 

Camión 

dumper: 64 
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Limpiapl: 0 
Miniretro:55 

Total: 70 
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Camión-

dumper 234 
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14 

ARENA 

DEVUELTA 
 

Camión 

dumper116 
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Desped: 6 
Limpiapl: 0 
Miniretro: 5 

Total: 6 
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dumper 34 
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10 
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dumper: 6 
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Desped: 4 
Limpiapl: 0 
Miniretro: 4 

Total: 4 
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Camión-

dumper 30 
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9 
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Camión 

dumper: 16 
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Desped: 4 
Limpiapl: 0 
Miniretro: 5 
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Camión-

dumper 67 
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9 
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Camión 

dumper: 35 
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Desped: 1 
Limpiapl: 0 
Miniretro: 3 
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Containers  
7m3: 0 

Camión-

dumper 35 
 

SESIONES 

CRIBADO: 
3 

ARENA 

DEVUELTA 
 

Camión 

dumper: 8 

Tabla 1. Actuaciones realizadas (2016-2025). 
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Actuaciones pendientes por realizar 

 
Desde que en 2016 se comenzaron de manera sistemática las labores de retirada de 
cascotes de la playa de Ondarreta, se han paliado de manera notoria las molestias 
que padecían los bañistas que atravesaban el inmenso pedregal de la franja 
intermareal, tanto para adentrarse o salir del mar, como para pasear por la orilla, lo 
que ha contribuido en un incremento del uso público. 
 
Aunque se estima que, por el momento, se ha podido eliminar en torno al 70% de las 
piedras molestas, todavía faltan por erradicar los filones de cascotes que enterrados 
en la arena se aproximan a la orilla aflorando o rebrotando en su camino. Las técnicas 
y momentos más propicios de la retirada se han perfeccionado con la práctica, pero la 
dificultad para retirar las capas o bolsas más profundas de piedras se incrementa a 
medida que los cascotes más superficiales se han eliminado y la arena recubre el 
material a extraer. 
 
De este modo, a priori los períodos con mareas vivas y mar encalmada se consideran 
los más apropiados para proceder a la retirada masiva e intensa de los cascotes que 
afloren, aunque los rebrotes también se produzcan con mareas muertas. 
 
En este sentido, aunque las mareas equinocciales de marzo y septiembre sean las 
que mayor superficie intermareal exponen todos los años, puntualmente en otros 
meses como febrero, abril, mayo, agosto, octubre y noviembre también reducen sus 
cotas hasta menos de 0,5 m sobre el nivel de bajamar astronómica más extrema 
conocida, lo que facilitaría la extracción de áridos. 
 
Aunque haya meses como los estivales en los que el afloramiento de cascotes sea 
generalmente intenso, y que precisan un monitoreo diario, durante el resto del año 
pueden existir temporales impredecibles en los que descienda el nivel de la arena y 
afloren cascotes. 
 
Todos estos trabajos se han realizado con la oportuna autorización por parte de 
Gestión del Litoral del Gobierno Vasco y el Servicio Provincial de Costas de Gipuzkoa. 
 
La autorización para la retirada de áridos de origen antrópico con medios mecánicos 
remitida por el Servicio Provincial de Costas permitía la extracción decreciente de 
5000m3 en la temporada 2021-22, 4000m3 en 2022-2023, 3000m3 en 2023-2024, y 
2000m3 en 2024-2025, de cascotes anuales. Teniendo en cuenta los datos 
anteriormente expuestos y que eran al menos 14.600m3, que quizás podríamos elevar 
a 20.000m3 los que habría por recoger, es evidente que todavía es bastante el material 
restante que queda por retirar del arenal, en torno al 30% de las piedras a retirar, 
referido exclusivamente a la playa emergida o zona intermareal. Se computarían 
aparte, las miles de toneladas de cascotes a eliminar en la franja permanentemente 
sumergida inmediata a la orilla para facilitar la entrada de los bañistas al agua. 
 
La cantidad de escombros generados tras el derrumbe y desescombro posterior de las 
escalinatas, se deberá sumar a los inevitables cascotes producidos en la 
reconstrucción del muro del paseo, la acera peatonal y las gradas de las escaleras 
occidentales del paseo de Irutxulo. 
 
El volumen de áridos retirados en las cuatro últimas temporadas (2022/23, 2023/2024, 
2024/2025 y 2025/2026), ha sido muy inferior al estimado a priori, principalmente por 
la escasez del presupuesto y en consecuencia de los recursos disponibles en las 
partidas de obra menor de urgencia (Art. 18, Ley 9/2017).  
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La actual autorización de Costas para la retirada de áridos perderá su vigencia antes 
del inicio de la próxima temporada 2026-2027, por lo cual habría que renovarla para 
otros 4 años más (2026-2030). 
 
Asimismo, se considera necesario prever o anticipar en los presupuestos generales 
del Departamento de Mantenimiento y Servicios Urbanos del 2026, y sucesivos, unas 
partidas específicas y adecuadas, para sacar a concurso público o licitación los lotes 
de los contratos de Retirada de Áridos, Topografía y Batimetría y Asistencia Técnica-
científica (con sus pliegos correspondientes). 
 
Se publicó que era intención del Servicio de Costas de Gipuzkoa, cribar un acopio de 
6.500m3 de arena situado en Zubieta y procedente del parking de la plaza Cervantes, 
del cual se podrían obtener hasta 4.350m3 de arena limpia, para su depósito en la 
playa de Ondarreta durante la primavera de 2018. Por motivos que se desconocen, 
todavía no se ha realizado tal deposición. 


